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© Antrieb fiir einen UberrollbUgel eines Kraftfahrzeuges. 

© Der OberrollbUgel (1) mu0 im Falie einer Unfalls- 
ituation schnell von seiner abgesenkten Ruhelage in 
seine aufgerichtete und verriegelte Stutzlage verstellt 
werden. Das wilikGrliche Verfahren des OberrollbG- 
gels (1) zwischen diesen beiden Lagen sol! dagegen 
wesentlich langsamer erfolgen. 

Um fur die beiden Antriebsarten (schnell, lang- 
sam) aufwendige zusatzliche Antriebe, Kupplungen 
und Steuerungen zu vermeiden, ist sowoh! fUr das 
sensorgesteuerte, schnelle Ausfahren des Oberroll- 
bUgels (1) als auch das wiilkUrliche Verlagern des 
OberrollbUgels (1) ein und derselbe Elektromotor (3) 
vorgesehen. 



Fig, 2a 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Antrieb fur 
einen OberroilbQgel eines Kraftfahrzeugs mit den 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 angegebe- 
nen Merkmalen. 

Ein bekannter derartiger Antrieb (DE-PS 37 32 s 
562) sieht fur das schnelle, sensorgesteuerte Auf- 
richten des OberrollbQgels mindestens eine 
Koiben-Zylinder-Einheit vor, die unter der Wirkung 
einer Ausstoi3feder arbeitet. Zum willkQrlichen Auf- 
stellen und Absenken des OberrollbQgels ist ein 10 
zusatzlicher Antrieb vorgesehen, der als Spindel- 
trieb aber auch ais doppelt-wirkender Hydraulikzy- 
linder ausgebildet sein kann. Damit der zusatzliche 
Antrieb das sensorgesteuerte schnelle Aufrichten 
nicht behindert, muB der Einflufl des zusatzlichen 75 
Antriebs auf den federbelasteten Stutzkolben beim 
Vorliegen eines Crash-Signals aufhebbar sein. Die- 
se Bauweise einer Antriebsvorrichtung fUr einen 
OberroilbQgel bedingt einen hohen Bau- und Steue- 
rungsaufwand, da verschiedene Systeme, wie Fe- 20 
derkraftantrieb und hydraulischer Antrieb, fur die an 
sich gleiche Funktion bereitgestellt werden mClssen 
und ferner die Steuerung durch Schnittsteilen 
Hydraulik/Elektronik/Mechanik kompliziert ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 25 
Antriebsvorrichtung fUr einen Uberrollbugel eines 
Kraftfahrzeugs zu schaffen, die weniger Bauauf- 
wand bedingt und auch einfacher zu steuern ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSfi dadurch 
gelQst, da/3 sowohl fur das sensorgesteuerte Aus- 30 
fahren ais auch fUr das willkurliche Verlagem des 
OberrollbQgels ein und derselbe Antriebsmotor vor- 
gesehen ist. Der zweckmSflig durch einen Elektro- 
motor gebildete Antriebsmotor wird zum willkQrli- 
chen Verlagern des OberrollbQgels vorzugsweise 35 
mit einer unterhalb der Bordspannung des Kraft- 
fahrzeugs liegenden Spannung und zum sensorge- 
steuerten Ausfahren mit zumindest annahernd der 
voilen Bordspannung beaufschtagt Beim willkurlich 
gesteuerten Aus- und Einfahren mit der geringeren 40 
elektrischen Spannung wird der OberroilbQgel mit 
einer reduzierten Geschwlndigkeft ausgefahren 
Oder eingefahren. Im Notfall, wenn ein entspre- 
chender Sensor beispielsweise eine Oberschlagssi- 
tuation erkennt, wird dem Elektromotor die voile 45 
Bordspannung zugefQhrt und die Ausfahrgeschwin- 
digkeit des OberrollbQgels ist wesentlich ho her. 
Eine eventueile kurzzeitige Oberbelastung des 
Elektromotors wird bei entsprechender Auslegung 
dieses Motors ohne Schaden Uberstanden. Da fur 50 
den Uberrollbugel nur eine einzige Antriebsart ver- 
wendet wird, wird nicht nur der Bauaufwand und 
damit auch das Gewicht wesentlich reduziert, son- 
dem auch der Steuerungsaufwand. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand mehrer 55 
in der Zeichnung dargestellter AusfQhrungsbeispie- 
le nMher eriSutert. Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht 



auf den hinteren Teil einer 
Cabriolet-Karosserie mit aus- 
gefahrenen Oberrollbugeln; 

Fig. 2a und b schematische Ansichten in 

Fahrzeuglangsrichtung auf ei- 
nen der beiden Uberrollbugel 
in seinen beiden Extremlagen; 

Fig. 3 eine Schragansicht auf ein 

weiteres AusfUhrungsbeispiel; 

Fig. 4 eine Schragansicht auf eine 

nochmals abgeanderte Aus- 
fQhrungsform; 

Rg. 5 eine der Fig. 4 entsprechende 

Ansicht in einer anderen 
Schaltstellung; 

Fig. 6 eine Schragansicht auf eine 

nochmals abgeanderte Aus- 
fdhrungsform und 

Fig. 7 und 8 der Fig. 6 entsprechende An- 
sichten des in Fig. 6 gezeigten 
OberrollbQgel-Antriebs in ver- 
schiedenen Betriebszustan- 
den. 

In Fig. 1 der Zeichnung ist der hintere Karosse- 
riebereich eines Cabriolet-Fahrzeuges angedeutet. 
Bei dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel sind 
zwei OberroilbQgel 1 vorgesehen, die jeweils um 
eine in Fahrzeuglangsrichtung L verlaufende 
Schwenkachse 2 aus der in strichpunktierten ange- 
deuteten abgesenkten Ruhelage in die in ausgezo- 
genen Linien dargesteilte StQtzlage schwenkbar 
sind. 

In Fig. 2a ist nochmals schematisch die abge- 
senkte Ruhelage und in Fig. 2b die aufgerichtete 
StQtzlage jeweils eines OberrollbQgels 1 dargestellt. 
Zwischen diesen beiden Extremlagen kann der 
OberroilbQgel 1 wiilkUrlich nach Belleben des Fahr- 
zeugbenutzers, ggf. bei automatischer Verdeckbe- 
tatigung auch automatisch gesteuert, mit einer rela- 
tiv langsamen Geschwindigkeit hin- und hergefah- 
ren werden. Beim sensorgesteuerten. sehr schnel- 
len Ausfahren aus der Stellung nach Rg. 2a in die 
Stellung nach Fig. 2b stehen fUr die Ausfahrbewe- 
gung nur wenige Zehntelsekunden zur Verfugung. 
Sowohl fQr das eben erwShnte sensorgesteuerte 
Ausfahren ais auch fQr das wesentlich langsamere 
willkUrliche Verlagern ist ein und derselbe Antriebs- 
motor, nSmlich der Elektromotor 3. vorgesehen. 
Wie bereits erwahnt, ist der Elektromotor 3 zum 
wlUkQrllchen Verlagern mit einer unterhalb der 
Bordspannung des Kraftfahrzeugs liegenden Span- 
nung und zum sensorgesteuerten. schneilen Aus- 
fahren mit zumindest annahernd der vollen Bord- 
spannung beaufschlagbar. Bei dem AusfUhrungs- 
beispiel nach den Figuren 2a und 2b ist der Ober- 
roilbQgel 1 mit einem zur Schwenkachse 2 koaxia- 
len Teil-Zahnkranz 4 versehen, in den ein vom 
Elektromotor 3 antreibbares Ritzel 5 eingreift. Der 
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OberrollbUgel 1 weist ferner eine Rastverzahnung 6 
auf, durch die er in der aufgerichteten StUtzlage 
durch eine federbelastete Rastklinke 7 fixiert wird. 

Dadurch, da/5 fUr beide Bewegungsarten, das 
schnelle Ausfahren und das willkUrliche Hin- und 
Herfahren, nur ein einziger Elektromotor benutzt 
wird, reduziert sich wegen des Entfalls eines zu- 
sStzlichen Antriebs nicht nur der Bauaufwand be- 
trSchtiich, sondern es kann auch auf das beim 
Stand der Technlk erforderllche Abkoppeln des 
langsamen zusatzlichen Antriebes verzichtet wer- 
den, wenn der schnelle Antrieb in Funktion ist. Die 
Abkoppeimechanismen und der dazu treibende 
Steuerungsaufwand sind nicht mehr erforderlich. 

Bei dem in Rg. 3 gezeigten OberrollbUgel V 
handelt es sich urn einen geradiinig im wesentli- 
chen in vertikaler Richtung verschiebbaren Ober- 
rollbUgel. Zur Verlagerung aus einer abgesenkten 
Ruhelage in eine aufgerichtete StUtzlage dient eine 
in Verschieberichtung verlaufende, axial gegenUber 
dem Aufbau des Kraftfahrzeugs abgestUtzte und 
von dem Elektromotor 3* antreibbare Gewindespin- 
del 8, die mit einer mit dem OberrollbUgel V ver- 
bundene Gewindemutter 9 zusammenwirkt. Die Ge- 
windemutter 9 ist an einem Querjoch 10 angeord- 
net, das mit seinen Enden jeweils mit einem der 
nach unten gerichteten U-Schenkel 11 des U-formi- 
gen OberrollbUgels V in geeigneter Weise verbun- 
den ist. An dem Querjoch 10 ist ferner eine feder- 
belastete Rastklinke 12 gelagert, die In der ausge- 
fahrenen Lage des OberrollbUgels V mit einer auf- 
baufest abgestUtzten Rastverzahnung 13 zusam- 
menwirkt. Die Gewindespindel 8 kann Gber eine 
gummlelastlsche Kupplung 14 mit dem Elektromo- 
tor 3' verbunden sein. Gema/3 Fig. 3 ist die Gewin- 
despindel 8 an ihrem dem Elektromotor 3* abge- 
wandten Ende gegenUber dem Fahrzeugaufbau in 
einem Drehlager 15 abgestUtzt. Wie man in der 
* Zeichnung weiter erkennt, ist der OberrollbUgel 1" 
mit seinen U-Schenkeln 1 1 durch aufbaufest abge- 
stUtzte FUhrungsrohre 16 gefUhrt Die FUhrungsroh- 
re 16 befinden sich bei dem dargestellten AusfUh- 
rungsbeisplel in einem flachen Gehause 17 und 
sind an dessen Boden befestigt und an dessen 
oberem Rand durch die angedeuteten T-Profile 18 
gehaiten. 

Bei dem AusfUhrungsbeispiel nach den Rguren 
4 und 5 ist ebenfalls ein Gehause 17' vorgesehen, 
das jeden OberrollbUgel 1" aufnimmt und Uber 
etwas anders ausgebildete FUhrungsrohre 16' fUhrt. 
Bei diesem AusfUhrungsbeispiel sind Federspei- 
cher 19 vorgesehen, die die Ausfahrbewegung des 
OberrollbUgels 1" in die aufgerichtete StUtzlage 
unterstUtzen. Die Gewindespindel 8 1 ist sowohl an 
ihrem oberen Ende als auch an ihrem unteren 
Ende Uber entsprechende Drehlager 15 gegenUber 
dem Fahrzeugaufbau axial abgestUtzt und gelagert. 
Die Gewindespindel 8' arbeitet ebenfalls mit einer 
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Gewindemutter 9' zusammen, die wiederum in ei- 
nem Querjoch 10* aufgenommen ist, das mit sei- 
nen Enden jeweils mit einem U-Schenkel 11 des 
OberrollbUgels 1" verbunden Ist. 

5 Der Elektromotor 3", die Gewindespindel 8', 

die Federspelcher 19 und die FUhrungsrohre 16 
sind auch bei diesem AusfUhrungsbeispiel in einem 
Gehause 17 1 aufgenommen, das an dem (nicht 
dargestellten) Fahrzeugaufbau befestigbar ist. Wie 

70 das Gehause 17 des AusfUhrungsbeispiels nach 
Rg. 3 ist auch das Gehause 17 1 des AusfUhrungs- 
beispiels nach den Rguren 4 und 5 so ausgebildet, 
dafl es an der zwischen dem Fahrgastraum und 
dem GepSckraum des Fahrzeugs vorgesehenen 

75 Trennwand befestigt werden kann. 

Wie man in den Rguren 4 und 5 erkennt, ist 
jeder Federspelcher 19 durch in den FUhrungsroh- 
ren 16' angeordnete Druckfedern 20 gebildet. Da- 
bei sind in jedem FUhrungsrohr 16' mehrere hinter- 

20 einandergeschaltete Druckfedern 20 angeordnet, 
zwischen denen FUhrungsstUcke 21 vorgesehen 
sind. 

Die Gewindespindel 8' des AusfUhrungsbei- 
spiels nach den Rguren 4 und 5 hat ein steilgSngi- 

25 ges Gewinde, dessen Steigungswinkel /3 zwischen 
35° und 55°, zweckmSfiig bei etwa 45°, liegt. Das 
Gewinde ist ein doppelg&ngiges Gewinde. 

Die Gewindespindel 8' Ist von dem Elektromo- 
tor 3" Uber zwei verschiedene Obersetzungsstufen 

30 antreibbar. Hierzu ist ein von dem Elektromotor 3" 
antreibbares Doppelzahnrad 22 vorgesehen, das 
axial zwischen zwei Schaltsteliungen verschiebbar 
ist Das Doppelzahnrad 22 weist eine Innenverzah- 
nung 23 mit groflem Durchmesser und koaxial 

35 dazu, aber mit axialem Versatz eine Auflenverzah- 
nung 24 mit kleinem Durchmesser auf. In der 
Schaltstellung gemafl Rg. 4, In der ein schnelles 
Ausfahren des OberrollbUgels 1" moglich ist, 
kSmmt die Innenverzahnung 23 groflen Durchmes- 

40 sers mit einem Antriebszahnrad 25 der Gewindes- 
pindel 8*. In der anderen Schaltstellung des Dop- 
pelzahnrads 22, die in Rg. 5 ersichtlich ist, kammt 
die im Durchmesser wesentlich kleinere Au/tenver- 
zahnung 24 des Doppelzahnrads 22 mit dem schon 

45 erwahnten Antriebszahnrad 25 der Gewindespindel 
8'. In dieser Schaltstellung kann der OberrollbUgel 
1" wesentlich langsamer ausgefahren und auch 
gegen die Wirkung der Federspelcher 19 wieder 
willkUrlich eingefahren werden. 

50 Die Schaltstellung nach Fig. 4, bei der die 
Innenverzahnung 23 mit dem groJSem Durchmesser 
in Eingriff mit dem Antriebszahnrad 25 der Gewin- 
despindel 8' stent, ist die Schaltstellung, in der sich 
der Antrieb normaierweise befindet. Erst zum will- 

55 kUriichen Verlagem des OberrollbUgels 1" wird, 
Shnlich wie bei einem Anlasser-Motor, das Doppel- 
zahnrad 22 im Sinne des Pfeiles 26 in Rg. 5 nach 
unten verlagert, worauf dann die Au0enverzahnung 
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24 mit dem kleinen Durchmesser in Eingriff mit 
dem Antriebszahnrad 25 kommt. 

Bei dem weiteren AusfGhrungsbeispiei nach 
den Figuren 6 bis 8 ist ebenfalls ein U-formiger 
UberrollbUgel 1 ,M vorgesehen, der in Richtung sei- 
ner nach unten gerichteten U-Schenkel 11 ver- 
schiebbar gefuhrt ist. In seinem oberen Bereich 
kann auch noch eine Kopfstutze 27 angeordnet 
sein. Der UberrollbUgel V" ist zusammen mit sei- 
ner FUhrung und den Antriebselementen ebenfalls 
im wesentlichen in einem Gehause 17" aufgenom- 
men. Auch bei diesem AusfUhrungsbeispiel dient 
der Elektromotor 3'", dessen AntriebseinfluB nie 
aufgehoben ist, zum Ein- und Ausfahren des Ober- 
rollbQgels 1"\ 

Der an dem Gehause 17" befestigte Elektro- 
motor 3'" treibt eine Seilrolle 28 an, mit der ein 
Zugseil 29 verbunden ist. das andererseits mit dem 
UberrollbUgel 1"' in Verbindung stent Das Zugseil 
29 veria'uft bei dem dargesteliten Ausfuhrungsbei- 
spiel von der Seilrolle 28 nach oben zu einer 
Umlenkroile 30 und von dort nach unten zu einem 
die U-Schenkel 11 des OberrolIbUgels 1 ,H verbin- 
denden Querjoch 10', an dem es befestigt ist. 

Die Seilrolle 28 weist ferner einen Rollenab- 
schnitt 31 mit kleinerem Aufrolldurchmesser auf, 
auf dem ein Spannseil 32 festgelegt ist Das ande- 
re Ende des Spannseils 32 ist mit einer die Aus- 
fahrbewegung des OberrolIbUgels 1'" unterstUtzen- 
den Antriebsfeder 33 verbunden. Wie man erkennt, 
ist das Spannseil von dem Roilenabschnitt 31 der 
Seilrolle 28 ebenfalls nach oben zu einer weiteren 
Umlenkroile 30 und von dort wieder nach unten zu 
der Antriebsfeder 33 gefUhrt. 

Fig. 6 zeigt den UberrollbUgel in seiner vdllig 
eingefahrenen Stellung, in die er durch eine Dreh- 
bewegung der Seilrolle 28 und des Rollenab- 
schnitts 31 im Sinne des Pfeiles 35 gelangt ist. Das 
Zugseil 29 wird dabei von der Seilrolle 28 abgewik- 
kelt und der UberrollbUgel V" kann sich nach un- 
ten bewegen. Die Antriebsfeder 33 ist vollkommen 
zusammengedrOckt und befindet sich in ihrem ge- 
spannten Zustand. Aus diesem Zustand kann sie 
sensorgesteuert in der nachfolgend beschriebenen 
Weise entriegelt werden. Nach dem Entriegeln 
(Fig. 7) Ubt sie auf das Spannseil 32 eine hohe 
Zugkraft aus. und unterstUtzt dadurch die Drehbe- 
wegung der Seilrolle 28. die sensorgesteuert durch 
den Elektromotor 3"' im Sinne des Drehpfeiles 36 
angetrieben wird. Ober das Zugseil 29 wird dabei 
das Querjoch 10' und damit der OberrollbUgel V" 
sehr schnell nach oben gezogen. 

Die Antriebsfeder 33 stutzt sich mit ihrem obe- 
ren Ende an dem Gehause 17" und mit ihrem 
unteren Ende am Boden einer verlagerbaren Fe- 
derhUlse 37 ab, die gegenUber dem Gehiuse 17" 
ver- und entriegelbar ist. Hierzu hat die FederhUIse 
37 an ihrem oberen Ende wenigstens einen winkel- 
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formigen Schlitz 38 fUr einen aufbaufesten Halte- 
zapfen 39. Ein Abschnitt des winkelformigen Schlit- 
zes 38 verlSuft in Verlagerungsrichtung und ist zum 
oberen Rand der FederhUIse 37 hin offen. Der 

5 andere Abschnitt des winkelftirmigen Schlitzes 38 
verlSuft annahernd quer. Er hat bei dem dargesteli- 
ten AusfGhrungsbeispiei jedoch zum offenen Ab- 
schnitt eine solche Neigung schr£g nach oben, da/3 
sich die FederhUIse 37 dann, wenn sie sich verdre- 

10 hen kann, allein aufgrund der Wirkung der An- 
triebsfeder 33 soweit verdreht, da/5 die FederhUIse 
37 von dem Haltezapfen 39 freikommt Hierzu ist 
die FederhUIse 37 begrenzt von einer Verriege- 
lungsstellung (Fig. 6) in eine Freigabestellung (Fig. 

75 7) verdrehbar. Bel dem dargesteliten AusfGhrungs- 
beispiei wird die FederhUIse 37 in der Verriege- 
lungsstellung durch eine Klauenscheibe 40 gehal- 
ten, die mit axial nach unten abstehenden Klauen 
41 in randseitige Langsschlitze 42 der FederhUIse 

20 37 eingreifen kann. In der Verriegelungssteilung 
(Rg. 6 und Fig. 8) wird die Klauenscheibe 40 durch 
einen Elektromagneten 43 gehalten, der mit einem 
Haltestift in eine Bohrung an einem radialen Arm 
44 der Klauenscheibe 40 eingreifen kann. Wird der 

25 Arm 44 freigegeben (Rg. 7), so kann sich die 
FederhUIse 37 unter der Wirkung der Antriebsfeder 
33 begrenzt soweit verdrehen, dafl sie von dem 
Haltezapfen 39 freikommt und nach unten verlagert 
werden kann. 

30 Belm wlllkUdichen Veriagern des UberrollbO- 
gels V" verbleibt gemSfi Rg. 8 die Antriebsfeder 
33 auch stets in ihrem gespannten Zustand. Wird 
die Klauenscheibe 40 dabei sensorgesteuert freige- 
geben, so kann die Antriebsfeder 33 auch aus 

35 einer Zwischenstellung heraus das vollstandige 
Ausfahren des OberrolIbUgels 1 in die obere Ex- 
tremlage unterstUtzen, so da/3 dieses restfiche Aus- 
fahren wiederum sehr schnell erfolgt 

Das untere Ende der Antriebsfeder 33 ist nicht 

40 direkt mit dem von der Umlenkroile 34 nach unten 
gefUhrten freien Ende des Spannseiles 32 verbun- 
den. Dieses Spannseil 32 ist mit dem Boden einer 
nach oben offenen HUlse 45 verbunden, die eine 
weitere Druckfeder 46 aufnimmt Diese gegenUber 

45 der Antriebsfeder 33 deutlich schwBchere Druckfe- 
der 46 liegt mit ihrem oberen Ende von unten am 
Boden der FederhUIse 37 an. Sie unterstUtzt das 
Ausfahren des OberrolIbUgels 1"', wenn dieser will- 
kUriich verfahren wird und dient daruber hinaus 

50 zum Uingenausgleich zwischen dem Zugseil 29 
und dem Spannseil 32, die beide an unterschiedli- 
chen Durchmessern der Seilrolle 38 auf- bzw. ab- 
gewickelt werden. 

55 PatentansprUche 

1. Antrieb fUr einen UberrollbUgel eines Kraftfahr- 
zeuges. der sensorgesteuert schnell aus einer 
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abgesenkten Ruhelage in eine aufgerichtete 
StUtzlage UberfUhrbar und willkUriich gesteuert 
mlt langsamer Geschwindigkeit zwischen die- 
sen beiden Lagen hin und her verlagerbar 1st, 
dadurch gekennzeichnet, dafl sowohl fflr das 
sensorgesteuerte Ausfahren als auch fUr das 
willkUrliche Verlagern ein und derselbe An- 
triebsmotor (Elektromotor 3, 3', 3", 3"') vorge- 
sehen ist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Antriebsmotor ein Elektromo- 
tor (3, 3\ 3", 3 m ) ist. 

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daj3 der Elektromotor (3, 3\ 3", 3"') 
zum willkUrlichen Verlagern mit einer unterhalb 
der Bordspannung des Kraftfahrzeugs liegen- 
den Spannung und zum sensorgesteuerten 
Ausfahren mit annahernd der vollen Bordspan- 
nung beaufschlagbar ist. 

4. Antrieb nach Anspruch 1 fur einen um eine 
Schwenkachse drehbaren OberrollbUgel, da- 
durch gekennzeichnet, daJ3 der OberrollbUgel 
(1) einen zur Schwenkachse (2) koaxialen Teil- 
Zannkranz (4) aufweist, in den ein vom An- 
triebsmotor (Elektromotor 3) antreibbares Rit- 
zel (5) eingreift 

5. Antrieb nach Anspruch 1 fUr einen zumindest 
annahernd geradlinig verschiebbaren Oberroll- 
bUgel, gekennzeichnet durch eine in Verschie- 
berichtung verlaufende, axial gegenUber dem 
Aufbau des Kraftfahrzeugs abgestutzte und 
von dem Antriebsmotor (Elektromotor 3\ 3") 
antreibbare Gewindespindei (8, 8'), die mit el- 
ner mit dem OberrollbUgel (1,1') verbundenen 
Gewindemutter (9, 9') zusammenwirkt 

6. Antrieb nach Anspruch 5 fUr einen U-formigen 
OberrollbDgel, dessen U-Schenkel nach unten 
gerichtet slnd, dadurch gekennzeichnet, dai3 
die Gewindemutter (9, 9') an einem Querjoch 
(10, 10') angeordnet ist, das mit seinen Enden 
jeweils mit einem U-Schenkel (11) verbunden 
ist. 

7. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl an dem Querjoch (10) eine fe- 
derbelastete Rastklinke (12) gelagert ist, die in 
der ausgefahrenen Lage des OberrolibOgels 
(V) mit einer aufbaufest abgestOtzten Rastver- 
zahnung (13) zusammenwirkt 

& Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Gewindespindei (8) Ober eine 
gummielastische Kupplung (14) mit dem Elek- 



tromotor (3') verbunden ist. 

9. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Gewindespindei (8, 8') an 

5 ihrem dem Elektromotor (3, 3") abgewandten 

Ende gegenQber dem Fahrzeugaufbau in ei- 
nem Drehlager abgestUtzt ist. 

10. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-. 
w zeichnet, datf wenigstens ein Federspeicher 

(19) vorgesehen ist, der die Ausfahrbewegung 
des OberrolibOgels (1") in die aufgerichtete 
StUtzlage unterstOtzt. 

75 11. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dajS der OberrollbUgel (V, 1") mit 
seinen ll-Schenkeln (11) durch aufbaufest ab- 
gestutzte FUhrungsrohre (16, 16') gefuhrt ist. 

20 12. Antrieb nach den AnsprOchen 10 und 11, da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Antriebsmotor 
(Elektromotor 3"), die Gewindespindei (8'), der 
Federspeicher (19) und die FUhrungsrohre 
(16') in einem GehMuse (17') aufgenommen 

25 sind, das am Fahrzeugaufbau befestigbar ist. 

13. Antrieb nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das GehSuse (17, 17') an der 
zwischen Fahrgastraum und GepSckraum vor- 

30 gesehenen Trennwand befestigbar ist. 

14. Antrieb nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daU der Federspeicher (19) durch in 
den FUhrungsrohren (16') angeordnete Druck- 

35 fedem (20) gebildet ist. 

16. Antrieb nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl in jedem FUhrungsrohr (16') 
mehrere hintereinandergeschaltete Druckfe- 
40 dern (20) angeordnet sind, zwischen denen 
FUhrungsstUcke (21) vorgesehen sind. 

16. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 die Gewindespindei (8') ein stell- 

45 gangiges Gewinde, zweckmaCig mit einem 
Stelgungswinkel (0) zwischen 35° und 55°, hat. 

17. Antrieb nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Gewinde ein doppelgSngi- 

60 ges Gewinde ist. 

18. Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Gewindespindei (8') von dem 
Elektromotor (3") Uber zwei verschiedene 

55 Obersetzungsstufen antreibbar ist. 

19. Antrieb nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, da!3 der Elektromotor (3") ein axial 
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zwischen zwei Schaltstellungen verschiebbares 
Doppelzahnrad (22) antreibt, das eine Innen- 
verzahnung (23) mit groflem Durchmesser und 
koaxiai dazu, aber mit axialem Versatz, eine 
kleine Auflenverzahnung (24) aufweist, wobei in 
der einen Schaltstellung die Innenverzahnung 
(23) und in der anderen Schaltstellung die Au- 
Benverzahnung (24) mit einem Antriebszahnrad 
(25) der Gewindespindel (8') kSmmt 

20. Antrieb nach Anspruch 1 fUr einen U-f5rmigen 
UberroNbugel, der in Richtung seiner nach un- 
ten gerichteten U-Schenkel verschiebbar ge- 
fChrt ist dadurch gekennzeichnet, dafl der An- 
triebsmotor (Eiektromotor 3' M ) eine Seilrolle 
(28) antreibt, mit der ein Zugsei! (29) verbun- 
den ist, das andererseits mit dem Uberrollbu- 
gel (1"') in Verbindung steht 

21. Antrieb nach Anspruch 20. dadurch gekenn- 
zeichnet da£ das Zugseil (29) von der Seilrolle 
(28) nach oben zu einer Umlenkroile (30) und 
von dort nach unten zu einem die U-Schenkel 
(11) des OberrollbQgels (V") verbindenden 
Querjoch (10*) verlauft, an dem es befestigt ist. 

22. Antrieb nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Seilrolle (28) einen Rollenab- 
schnitt (31) mit kleinerem Aufroildurchmesser 
aufweist, auf dem ein Spannseil (32) festgeiegt 
ist, dessen anderes Ende mit wenigstens einer 
die Ausfahrbewegung des OberrollbQgels (1 m ) 
unterstGtzenden Antriebsfeder (33) verbunden 
ist 



von dem ein Abschnitt in Verlagerungsrichtung 
verlSuft und zum Rand der Federhuise hin 
offen ist, wobei der andere Abschnitt des 
Schlitzes (38) annfihemd quer verlSuft. 

5 

27. Antrieb nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 der quer gerichtete Abschnitt 
zum offenen Abschnitt hin schrag nach oben 
geneigt verlauft. 

10 

28. Antrieb nach Anspruch 26 oder 27, dadurch 
gekennzeichnet, da/5 die Federhuise (37) be- 
grenzt von einer Verriegelungsstellung (Fig. 6) 
in eine Freigabstellung (Fig. 7) verdrehbar ist 

75 

29. Antrieb nach Anspruch 28, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die FederhOIse (37) durch eine 
Klauenscheibe (40) verdrehbar ist, die axiale 
Klauen (41) zum Eingriff In randseitige LMngs- 

20 schlitze (42) der FederhOIse (37) aufweist. 

30. Antrieb nach Anspruch 29, dadurch gekenn- 
zeichnet, da/3 die Klauenscheibe (40) in radla- 
lem Abstand von ihrer Drehachse mit einer 

25 Bohrung (48) versehen ist. in die ein durch 
einen Elektromagneten (43) langs verlagerba- 
rer Haltestift (47) eingreifen kann. 

31. Antrieb nach Anspruch 30, dadurch gekenn* 
30 zeichnet, dafl die Bohrung (48) in einem radia- 

len Arm (44) der Klauenscheibe (40) vorgese- 
hen ist 
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23. Antrieb nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi das Spannseil (32) von dem Rol- 
lenabschnitt (31) der Seilrolle (28) nach oben 
zu einer Umlenkroile (34) und von dort wieder 
nach unten zu der Antriebsfeder (33) gefUhrt <to 
ist 

24. Antrieb nach Anspruch 22 oder 23, dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die Antriebsfeder (33) in 
ihrem gespannten Zustand sensorgesteuert en- 45 
triegelbar ist. 

25. Antrieb nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet da£ die Antriebsfeder (33) sich mit 
einem Ende aufbaufest und mit dem anderen 50 
Ende am Boden einer verlagerbaren FederhOI- 
se (37) abstutzt die aufbaufest ver- und entrie- 
gelbar ist. 

26. Antrieb nach Anspruch 25, dadurch gekenn- 55 
zeichnet dafl die FederhOIse (37) an einem 
Ende einen winkelfQrmlgen Schlttz (38) fGr ei- 
nen aufbaufesten Haltezapfen (39) aufweist 
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